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Mirkan tehdasalueella Jepualla on kdynnissa asemakaavanmuutos, jossa

tehdasalueen rakennusoikeutta halutaan nostaa lisarakentamisen

mahdollistamiseksi. Jotta osataan ottaa huomioon tarvittavat tulevaisuuden

varaukset ja koska alueella ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa, tulee laatia

liikenneselvitys osayleiskaavatarkkuudella. Téama tarkoittaa sita, etta

liikenteelliset asiat tulee tutkia varsinaista kaava-aluetta laajemmalta alueelta Ramboll

ja riittdvan pitkalld aikajénteelld. Koska Valtatie 19 ja Pensalantie sijaitsevat ;:;éokoszll:gila E
alueen valittdmassa ldheisyydessd, tulee niiden liikenteelliset ratkaisut selvittda

seka lahivuosien tarpeisiin, etta pidemmalla tahtaimella. Lisaksi tutkitaan P +358 20 755 611
tehdasalueen eteldpuolisen Kiitolantien jarjestelyt, seka tehdasalueen F +358 20 755 6201
tonttiliittymat. Tehdasalue sijaitsee maatalousalueiden ymparéimana. (kuva 1) hetps://f.ramboll.com
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Kuva 1. Ilmakuva suunnittelualueesta (MML 2022).
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2 Nykytilanne

Alueen tarkeimmat yleiset tiet ovat Ekolantie (Vt 19) ja Pensalantie (mt 7320). Valtatie 19 kuuluu
maanteiden paavaylaverkkoon ja maantie 7320 on seututie. Alueen yleisten teiden nykyiset
liikennemaarat on esitetty kuvassa 2. Pensalantien liikennemdara on vuoden 2021
tierekisterimittaustietojen mukaan 671 ajon./vrk, mutta oletus on, ettd mittauspiste on Mirkan tehtaan
etelapuolella, jolloin valtaosa Mirkan valtatielle 19 suuntautuvasta liikenteesta seka liittyman
tuntumassa sijaitsevan paivittdistavarakaupan liikenteesta ei ole mukana mittaustuloksissa. Mirka on
merkittava tybnantaja seudulla, noin 500 tydntekijaa, joista valtaosa saapuu valtatien 19 suunnasta.
Paivittaistavarakauppa on arviolta noin 350 myyntineliéta kasittava myymala. Naiden yhteenlaskettu
nykytilanteen liilkennemaara lisattyna Pensalantien mittaustietoon on noin 1700 ajon/vrk. Kuvassa 2 on
esitetty nykytilanteen lilkkennemaarat, jotka perustuvat tierekisteritietoon ja Pensalantielld valilla Mirka -
Vt 19 arvioitujen matkatuotoslukujen perusteella korjattuun liikennemaaratietoon.

2520/560

o

1730/160
(670/70)

©

2120/580

1490/160] -

ci

Kuva 2. Nykytilanteen liikennemaarat.

Tarkastelualueella on sattunut nelja poliisin tietoon tullutta omaisuusvahinkoon johtanutta
onnettomuutta vuosina 2017-2021. Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia ei ollut sattunut
kyseisena ajanjaksona. Kaikki onnettomuudet sattuivat valtatien 19 ja Pensalantien
nelihaaraliittymassa. Onnettomuuksista kolme oli risteamisonnettomuuksia ja yksi
kaantymisonnettomuus.
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Kuva 3. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2017-2021.

Valtatien 19 nopeusrajoitus on 100 km/h. Pensalantielld on voimassa yleisrajoitus 80 km/h ja Ekolantien
liittymaa lahestyttdessa on molemmilla suunnilla 60 km/h nopeusrajoitus. Pensalantien Oravaisten
suunnalla on valaistus Mirkan tontin eteldosaan saakka ja Jepuan kirkonkylan suunnalla koko osuudella.
Valtatiella 19 on valaistus Pensalantien liittyman kohdalla. Alueella ei ole erillisia jalankulku- ja
pyoratiejarjestelyja. Vt 19 ja Pensalantien liittymdassa on oikeaankaantymiskaista Mirkan suuntaan ja
liittyman molemmin puolin on bussipysakit.
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3 Tavoitteet
3.1 Kaavoituksen tavoitteet

Kaavoituksen tavoitteena on mahdollistaa alueen lisarakentaminen siten, etta kokonaisrakennusoikeus
olisi vahintaan noin 110 000 k-m2. Kaavaprosessissa luodaan edellytyksia lisdrakentamiselle mm.
alueen nykyisten toimintojen uudelleenjarjestelyilld. Alueella sijaitsee puhelinmasto ja kunnan ekopiste,
jotka pyritaan sijoittamaan tontin ulkopuolelle. Alue on suurelta osin rakennettua teollisuusaluetta.
Rakentamattomat osat ovat metsa- tai viljelysmaita. Alueella on voimassa oleva asemakaava, joka on
hyvaksytty vuonna 2005. (kuva 4) Nykyistad kaava-aluetta laajennetaan liséksi eteléan suuntaan
kattamaan myos kiinteistd 5:116.

BASKARTAN (1 SIALA 1:1000) AR UPPGIORD AV FINNMAP OY 1987 KOMPLETTERAD
AV NYKARLEBY STADS BYGGNADSKONTOR, OGH INTYGAS TIDSENLIG

POHIAKARTAN (MI TTAKAAVASSA 1:1000) ON LAATINUT FINNMAP OY 1957 JA TAYDENTA
NYT KAUPUNGIN RAKENNUSKONTTORL KARTTA TODISTE TAAN AJANMUKAISEKS!

Kuva 4. Ote voimassa olevasta asemakaavasta.
3.2 Liikenteelliset tavoitteet

Liikenteellisina tavoitteina on kaavassa osoitettavien jarjestelyiden turvallisuus ja sujuvuus seka
varautuminen tulevaisuuden kasvaviin liikennemaariin. Valtatien 19 liikenteelliset tavoitteet perustuvat
runkotieluokitukseen, muun muassa nelihaaraliittymien porrastaminen. Muita liikenteellisia tavoitteita
peilataan liikenne-ennusteeseen vuodelle 2040. Liikenne-ennuste perustuu valtatien yleiseen kasvuun
(kasvukerroinennusteeseen) seka Mirkan tehtaan laajentumisen myoéta lisaantyvaan liikenteeseen.
Taulukossa 1 on esitetty kasvukerroinennusteen mukaiset liikennemaarat.
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Taulukko 1. Kasvukerroinennuste Pensalantielle ja valtatielle 19.

kokonaisvuorokausiliikenne | vuosi 2017 vuosi 2040
Pensalantie oravaisiin 639 759
Pensalantie Jepualle 1043 1240
vt19 Kauhavalle 1972 2397
vt19 Uuteenkaarlepyyhyn 2541 3084
kevyet ajoneuvot vuosi 2017 kerroin vuosi 2040
Pensalantie oravaisiin 555 1,19 660
Pensalantie Jepualle 970 1,19 1154
vt19 Kauhavalle 1475 1,204 1776
vt19 Uuteenkaarlepyyhyn 1998 1,204 2406
raskaat ajoneuvot vuosi 2017 kerroin vuosi 2040
Pensalantie oravaisiin 84 1,178 99
Pensalantie Jepualle 73 1,178 86
vt19 Kauhavalle 497 1,25 621
vt19 Uuteenkaarlepyyhyn 543 1,25 679

Nykytilanteessa Pensalantielld, valilla Vt 19 - paivittdistavarakaupan liittymd, on arvioitu taulukon
tiedoista poiketen olevan noin 1700 ajon/vrk. Raskasta liikennettd on arviolta 160 ajon/vrk. (ks. luku
2) Vuonna 2040 téaman liikennemadaran arvioidaan olevan 2480 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta on
noin 260 ajon/vrk. Kasvu perustuu Mirkan tontin rakennusoikeuden maaran lisaantymiseen.
Matkatuotoslaskelma on esitetty taulukossa 2 ja lilkkenne-ennuste 2040 kuvassa 5.
Matkatuotostaulukon kavijamaaraarviot perustuvat Suomen ymparistdn julkaisun, Liikennetarpeen
arviointi maankdytdn suunnittelussa (Kalenoja ym. 2008) seka paikallisten olosuhteiden arviointiin.
Oletuksena Mirkan tontin matkatuotoksen suuntautumisessa on kaytetty periaatetta, ettd 20 %
liikenteestd suuntautuu Oravaisten suuntaan, 40 % Uudenkaarlepyyn suuntaan, 30 % Kauhavan

suuntaan ja 10 % Jepuan kirkonkyldn suuntaan.

Taulukko 2. Matkatuotoslaskelma.
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nykytilanne porrastus

Mirka 2022 2040 lisdys
rakennusoikeus 60 000 110000 50 000
tyontekijamaara 500 800 300
kavijaa/tyopaikka 0,9 0,9 0
kdvijamaarien vaihteluvali 0,8-1,3

tyopaikkamaara per 100 k-m2 0,83 0,83 0
kayntia 450 720 270
KVL 900 1440 540
Oravaisten suuntaan 180 288 108
Vt 19 suuntaan 720 1152 432
kuorma-autokaynti/100 k-m2 0,1 0,1 0
kuorma-autokayntien vaihteluvali 0,05-0,7

kuorma-autokayntia 60 110 50
KVLras 120 220 100
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Kuva 5. Liikenne-ennuste vuodelle 2040 (KVL/KVLRAS).
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4 Liikenteelliset ratkaisut
4.1 vt 19 ja Pensalantien liittyma
4.1.1 Vaihe 1, porrastettu liittyma

Ensimmaisessa vaiheessa valtatien 19 ja Pensalantien liittyman turvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan
porrastamalla ja varustamalla liittymat tarvittavilla kaistajarjestelyilla. Vasen-oikea-porrastus on
suositeltava porrastusjarjestys maaseudulla ja tulee ensisijaisesti kysymykseen tdssa liittymassa myds
liittyvan tien geometrian seka liittymaalueen maankaytdn vuoksi. Vasen-oikea-porrastuksessa
mahdolliset vasemmalle kdantymiskaistat tulevat porrastusvalin ulkopuolelle jos liikennemaarien myota
kanavointi tarvitaan.

Porrastuksella on Pensalantien ja Vt 19 liittymassa kaksi vaihtoehtoista muotoa. Ensimmaisessa (1)
vaihtoehdossa Mirkan puoleinen liittymahaara porrastetaan eteldn suuntaan ja kirkonkylan puoleinen
liittymahaara jaa nykyiselle paikalle. Toisessa (2) vaihtoehdossa Mirkan puoleinen liittymahaara jaa
nykyiselle paikalle ja kirkonkylan puoleinen liittymahaara porrastetaan pohjoisen suuntaan.
Maankaytéllisten seikkojen puolesta toinen (2) vaihtoehto on edullisempi, joten tdssa selvityksessa
tutkitaan vaihtoehto, jossa kirkonkylan puoleinen liittymahaara porrastetaan. Talléin voidaan myds
hydédyntda nykyinen oikeaankaantymiskaista.

Porrastusvalin pituuteen vaikuttaa tarvittavat kaistajarjestelyt liittymassa. Pensalantien Oravaisten
suunnan liittymassa on nykyisin oikeaankaantymiskaista. Kuvan 6 nomogrammin mukaan
ennustetilanteessa (As = 830, Ao=810) parjattaisiin viela juuri ja juuri ilman oikeaankdantymiskaistaa,
mutta runsaan raskaan liikenteen (21 %) vuoksi sen tarve on perusteltu. Pensalantein Oravaisten
suunnan liittyman piste on esitetty kuvassa 6 sinisella. Oikeaankaantymiskaistan ohjeen mukainen
pituus on 200 m mitoitusnopeuden ollessa 100 km/h ja sen tulisi mahtua porrastusvalille, koska
oikeaankaantymiskaistaa ei saisi virheellisesti olettaa vastakkaisen porrastetun liittymahaaran
vaistotilaksi. Nykyisen oikeaankaantymiskaistan pituus on noin 170 m. Jepuan kirkonkylan suunnan
liittymdssa ei ole ennustetilanteessa talla hetkella tiedossa olevalla maankaytélla liikennemaariin
perustuvaa oikeaankadntymiskaistan tarvetta (As=1130, Ao=130). Jepuan kirkonkyldn suunnan
liittyman piste on esitetty kuvassa 6 keltaisella.
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Kuva 6. Oikeaankaantymiskaistan tarve liittymassa. (Tiehallinto, 2001). Sinisellad on osoitettu Oravaisten
suunnan porrastetun liittyman sijoittuminen ja keltaisella Jepuan kirkonkylan liittyman sijoittuminen
asteikolle.
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Porrastusvaliin vaikuttaa myds kanavoinnin tarve, koska mahdollinen vaistétila tulee osittain
porrastusvalille toisin kuin vasemmalle kaantymiskaistat. Kuvassa 7 on esitetty kanavoinnin tarve t-
liittymassa, kun paasuunnan mitoitusnopeus on 80-100 km/h. Pensalantien Kirkonkyldan suunnalla on jo
nykyisilla liikennemaarilla vaistétilan tarve ja ennustetilanteessa tarve kasvaa entisestaan (Av=510,
As+Cs=2260) Pensalantien Jepuan kirkonkyldan suunnan liittyman piste on esitetty kuvassa 7
keltaisella. Pensalantien Oravaisten suunnan vaistoétilalle tulee tarve ennustetilanteessa kasvaneiden
sivusuunnan lilkennemaarien myoéta (Av=430, As+Cs=1670). Pensalantien Oravaisten suunnan
liittyman piste on esitetty kuvassa 7 sinisella.
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Kuva 7. Kanavoinnin tarve t-liittymassa (Tiehallinto, 2001).

Vaistotilan mitat ovat 100 km/h mitoitusnopeudella

A siirtymaosa ennen liittymaa 70 m
B vaistoétila ennen liittymaa 50 m
C vaistotila liittyman jalkeen 20m
D siirtymdosa liittyman jalkeen 70 m

Kuvan 7 nomogrammin perusteella molempiin liittymiin tarvitaan vaistétila vuoden 2040 ennustetuilla
liikennemaarilla. Porrastusvalin tulee talldin olla véhintdéan 210 m, jolloin vaistoétilat eivat mene limittain.
Koska liittymassa tarvitaan myds oikeaankaantymiskaista, tulisi porrastusvdlin olla vahintdan 290 m.
(VE3) Vaihtoehtona on vaistétilan sijaan kanavoida liittyma ja sijoittaa vasempaankaantymiskaistat
porrastusvalin ulkopuolelle, jolloin porrastusvalin pituuden maarittéda oikeaankaantymiskaistan pituus ja
varautuminen tulevaan eritasoliittymdan (VE1). Varautumisessa ideana on, ettad porrastettu
liittymahaara voisi tulevaisuudessa toimia eritasoliittyman ramppina, kun myds erkanemiskaistojen
pituudet on huomioitu. Erkanemiskaistojen mitoituksesta on tarkempi selvitys kohdassa 4.1.2.
Porrastus on mahdollista tehdd my6s oikea-vasen -porrastuksena, jolloin vasempaankaantymiskaistat
voisi sijoittaa porrastusvalille kohdakkain, porrastusvali olisi talléin 160-230 m (VE2).

Porrastuksen ja kanavoinnin lisaksi liittymaan olisi suositeltavaa rakentaa jalankulku- ja pyoraliikenteen
alikulku. Ensimmaisen vaiheen kannalta suositeltavin siltapaikka olisi nykyisen liittyman eteldpuolella,
jolloin jalankulku- ja pyoraliikenteen ei tarvitsisi ylittaa uuden porrastetun liittyman kautta valtatielle
suuntautuvaa liikennetta. Alikulun perusteena on kirkonkylasta paivittaistavarakauppaan kulkevien
pyordilijdiden ja jalankulkijoiden turvallisuus. Mirkan tyéntekijoista suurin osa kulkee autolla ja
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pyoOrailijoita on vain vahan. Tulevaisuudessa pyorailijdiden maara voi kuitenkin kasvaa sahkdpyoérien
yleistymisen myo6ta, kun yha pitempia matkoja voidaan helpommin kulkea pydralla ympari vuoden.
Maakuntakaava ohjaa jalankulku- ja pyéréliikenteen Pensalantielle, eiké valtatien varteen ole nykyisessa
yleiskaavassa esitetty jalankulku- ja pyoératieta. Vuonna 2022 laaditun Pietarsaaren seudun kestdavan
liikkumisen suunnitelman mukaan Pensalantien pyoraliikenteen yhteys on yksi Uudenkaarlepyyn
karkihankkeista. Erillisen pyoratien sijaan suunnitelmassa on esitetty ratkaisuksi pientareiden
leventamista, mika tukee pydraliikenteen asemaa omana liikkennemuotonaan. Pydéraliikenteen
yksisuuntaiset jarjestelyt ovat yleensa kaksisuuntaisia jarjestelyja tilatehokkaampia. Pientareiden
leventaminen on kustannuksiltaan samaa suuruusluokkaa kuin erillisen pyératien rakentaminen.

Kuvissa 8-10 on esitetty porrastetun liittyman eri vaihtoehdot (VE1, VE2 ja VE3), joissa
pyoraliikenteen alikulku sijaitsee liittyman etelapuolella.

Kuva 8. Porrastus VE 1, jossa vasempaankdantymiskaistat ovat porrastusvailin ulkopuolella. Porrastusvali
on mitoitettu tulevan eritasoliittyman erkanemisramppien mukaan. Porrastussuunta on vasen-oikea-
tyyppia.
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Kuva 9. Porrastus VE2, jossa vasemmallekdantymiskaistat ovat porrastusvaililla ja porrastusvili on
mitoitettu niiden mukaan. Porrastussuunta on oikea-vasen-tyyppia.

Kuva 10. Porrastus VE3, jossa molemmissa liittymadhaaroissa vaistotila sekd toisessa myos
oikeaankdantymiskaista. Porrastusvali maardytyy ndiden perusteella seka eritasoliittyman VE2 ja VE 3
muotoilun perusteella. Porrastussuunta on vasen-oikea-tyyppia.
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Taulukko 3. Vaiheen 1 vaihtoehtojen vertailu.

VE1

VE2

VE3

hyvét puolet

Yhteensopiva kolmeen eri
vaihtoehtoo vaiheessa 2

jkpp-yhteys ei risted
ajoneuvoliikennetta

Tien levennystarve
vahaisempi kuin muissa
vaihtoehdoissa

Vahaisempi uuden tien
rakentamistarve

Lyhyt alikulkupituus

huonot puolet

Tien
leventamistoimenpiteet
ulottuvat laajalle

Kaupan takaa menevan

haaran huono geometria ja

takaperoinen yhteys Vt 19
ylittavalle liikenteelle

Pitka porrastusvali heikentda
nykyisin Vt 19 ylittavan
liilkenteen sujuvuutta

jkpp-yhteys risteaa
ajoneuvoliikenteen

Suuri leventamistarve

jkpp-yhteys risteaa
ajoneuvoliikenteen

Uuden liittyméahaaran
linjaus lahella
asuinrakennusta

Porrastusvali (m) 230 230 305
Vt 19 levennystarve (m2) 1800 4500 700
Rakennettava tiepituus (m) 300 450 380
Jkpp-sillan pituus (m) 14 18 12,5

4.1.2

Vaihe 2, eritasoliittyma ja Pensalantien siirto

Pitkan aikavalin mahdollisena ratkaisuna suunnittelussa huomioidaan eritasoliittyman rakentaminen Vt
19 ja Pensalantien liittymaan seka Pensalantien siirto lanteen Mirkan tontin kohdalla. Eritasoliittymasta
ja Pensalantien siirrosta esitetdan karkealla tarkkuudella kolme vaihtoehtoista ratkaisua, joista
ensimmainen perustuu tehdyn tiesuunnitelman muokkaamiseen nykyisia vaatimuksia vastaavaksi ja
jossa siltaratkaisu olisi sama. Muissa vaihtoehdoissa sillan paikka olisi paivittaistavarakaupan
pohjoispuolella ja rampit samaan tapaan sen molemmin puolin. Ensimmaisesta vaihtoehdoista on A ja B
alavaihtoehdot sen mukaan, siirretdank® Pensalantie vai pysyyko se nykyisella paikallaan. Muut
vaihtoehdot perustuvat Pensalantien siirtdamiseen. Ensimmaisessa vaihtoehdossa jalankulku- ja pyoratie
kulkee Pensalantien lansipuolella ja se alittaa valtatien saman sillan kautta. Muissa vaihtoehdoissa
jalankulku- ja pyoraliikenne kulkee Pensalantien itdpuolella ja alittaa valtatien erillisessa
alikulkutunnelissa, mika on pyoéraliikenteen kannalta suositeltava ratkaisu ja voitaisiin hyddyntaa
ensimmaisen vaiheen alikulkuratkaisu.

Rampin etaisyys sillasta tulee Iahtokohtaisesti mitoittaa siten, etta erkanemiskaistat tuleville rampeille
mahtuvat sillan ja rampin valille. (Sillan pituus on 40 m ja leveys HL = 11000) Perusverkon
eritasoliittymaohjeen mukaan erkanemiskaistan pituus 100 km/h mitoitusnopeudella on alkukiila
mukaan luettuna 170-180 m. Lisdksi tulee huomioida rampin suuntaisliittyman muotoilu. Ohjeellisen
mitoituksen mukaan tehtdvan suuntaisliittyman pyoristyssdade on noin 50 m ja nokkakiila mukaan

luettuna porrastusvaliksi tulisi 250-260 m. (kuva 11)

11/21 DocID / Versio

Confidential




RAMBGOLL

 TULOSUUNTA | POISTUMISSUUNTA
o | R x| Y Rl %
90 | 40 [RH10[Re7H| 50 |R+10|Re50
% | 40 |[R#5|R+70 45 |R+25R455
100 | 40 |R+20[R#7.0| 40 |Rp#2.0 R0
05 | 45 |R+25|Re65 40 |R+15 Re46S
#0 | 50 |R+30[Ras0 40 |10 Re70

Péilien L‘Imri‘hﬁ.
pituus

ki) )

Kuva 11. Suuntaisliittyman mitoitus. (Liikennevirasto, 2015)

Kuvissa 12-15 on esitetty eritasoliittyman vaihtoehtoiset ratkaisut. Vaihtoehdoissa 1A ja 1B on
esitetty katkoviivalla rampin linjaus, jossa erkanemiskaistojen alkukiila tulee osittain sillan kohdalle,
mika johtaa sillan leventamistarpeeseen, mutta voidaan hyvdksya, mikdli saavutetaan muita etuja
ramppivalia lyhentamalla. Talléin Pensalantielld rampin liittymadn tarvitaan todennakdisesti
kiertoliittyma. Myds vaihtoehdossa 3 ramppivali on lyhyempi, mika johtaa sillan leventamistarpeeseen.
Taulukossa 4 on esitetty vaiheen 2 vaihtoehtojen vertailu. Vihrealla on korostettu seikat, jotka tekevat
vaihtoehdosta muita paremman ja oranssilla ne seikat, jotka tekevat vaihtoehdosta muita huonomman.
Neutraalit tai nakékulmariippuvaiset seikat on esitetty ilman varia.

Kuva 12. Vaihtoehto 1A, jossa Pensalantieta ei ole siirretty ja ramppien etdisyys sillasta on 260 m.
Yhteensopiva ensimmadisen vaiheen vaihtoehtoon Ve 1.
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Kuva 13. Vaihtoehto 1B, jossa Pensalantie on siirretty ja ramppien etdisyys sillasta on 260 m.
Yhteensopiva ensimmadisen vaiheen vaihtoehtoon Ve 1

Kuva 14. Vaihtoehto 2, jossa Pensalantie on siirretty ja ramppien etdisyys paivittdistavarakaupan
pohjoispuolella sijaitsevasta sillasta on 260 m. Yhteensopiva ensimmadisen vaiheen vaihtoehtoon Vel.
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Kuva 15. Vaihtoehto 3, jossa Pensalantie on siirretty ja paivittaistavarakaupan pohjoispuolella
sijaitsevasta sillasta on 200 metrin etdisyys rampeille. Yhteensopiva vaiheen 1 VE3:een.

Taulukko 4. Vaiheen 2 vaihtoehtojen vertailu.

VE1A VE1B VE2 VE3
Pensalantien siirto X X X
Jkpp samassa sillassa X X
Jkpp omassa alikulussa X X
Siltapaikka nykyisen
liittyman kohdalla X X
Siltapaikka
paivittaistavarakaupan
pohjoispuolella X X
Kyldasutus jaa rampin
keskelle X X
Mirkan tontin pinta-alan
menetys X X
Yhteensopiva vaihe 1 VE1 | x X X
Yhteensopiva vaihe 1 VE2
Yhteensopiva vaihe 1 VE3 X
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4.1.3 Jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto

Kaavoitusprosessin ja liikenneselvityksen ratkaisujen osalta on kayty keskusteluja Mirkan tehtaan,
Uudenkaarlepyyn kaupungin ja ELY-keskuksen edustajien kanssa palavereissa 28.11.2022 ja 17.4.2023.
Keskustelujen perusteella on valittu jatkosuunnitteluun ensimmaisen vaiheen vaihtoehdoksi vaihtoehto
VE 1. Toisen vaiheen ratkaisuksi valittiin VE 1A, koska Pensalantien siirtamiselle ei nahty riittavia
perusteita. Vaiheessa 2 etelapuolisen rampin linjaukseksi valittiin lyhyemman ramppivalin (200 m)
mukainen rampin linjaus, joka ei vie kohtuuttoman paljon tilaa Mirkan tontilta. Kuvissa 16 ja 17 on
esitetty ndiden pohjalta tarkennetut eri vaiheiden mukaiset ratkaisut, jotka ovat jalankulku- ja
pyoraliikenteen ratkaisujen osalta paremmin yhteensopivat kuin alkuperaiset vaihtoehdot.
Eritasoratkaisun nahdaan olevan sen verran kaukana tulevaisuudessa, etta porrastettu liittymahaaran ja
eritasoliittyman rampin linjauksen ei ole valttamatonta olla sama. Sen sijaan ensimmaisen vaiheen
ratkaisun on tarkea olla tarkoituksenmukainen ja kustannustehokas.

Kuvassa 16 on esitetty vaiheessa 1 tehtava Pensalantien liittymien porrastus seka jalankulku- ja
pyoéraliikenteen alikulku. Pensalantien Jepuan kirkonkyldn puoleinen haara porrastetaan nykyisesta
liittymasta noin 150 m pohjoisen suuntaan. Nykyisen liittymdn kohdalle rakennetaan jalankulku- ja
pyoraliikenteen alikulku, jolloin alikulkua varten tarvittavat luiskat eivdat mene paivittdistavarakaupan
tontin puolelle. Pensalantien Oravaisten suunnan puoleinen haara porrastetaan noin 50 m etelén
suuntaan, jolloin oikeaankaantymiskaista (200 m) mahtuu porrastusvalille ja liittyma voi olla kaytdssa
vaiheen 2 sillan rakentamisaikana. Vasempaankaantymiskaistat rakennetaan porrastusvalin
ulkopuolelle. Pensalantien Jepuan kirkonkylan suunnalla nykyinen suljettava liittymahaara muutetaan
jalankulku- ja pyoratieksi. Pyo6ratie risteda Pensalantien porrastettavan haaran ja jatkaa kohti Jepuan
kirkonkylda nykyisen Pensalantien lansipuolella. Pensalantien Oravaisten suunnalla ei ole valttamatoénta
tarvetta erilliselle jalankulku- ja pyorétielle. Suositus jalankulku- ja pyoraliikenteen jarjestelysta
levennetyilla pientareilla osoittautui vaiheen 2 nédkdkulmasta huonommaksi ratkaisuksi, koska
eritasoliittyman yhteydessa pientareella pydraileminen ei ole yhta miellyttdvaa kuin erilliselld jalankulku-
ja pyoratiella.

Kuva 16. Vaiheen 1 tarkennetut ratkaisut ja vaihtoehdot.
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Kuvassa 17 on esitetty toisen vaiheen eritasoratkaisu, jossa silta rakennetaan nykyisen liittyman
paikalle. Pensalantie alittaa sillan kohdalla valtatien 19. Pensalantieltd osoitetaan rampit molemmin
puolin risteyssiltaa. Penalantien Jepuan kirkonkyldn suunnalta ramppi osoitetaan 260 metrin etdisyydelle
sillasta, jolloin erkanemiskaista mahtuu kokonaan sillan ja rampin valille. Rampin sisalle jaava kiinteisto
saatetaan joutua lunastamaan. Rampin molemmin puolin poistetaan yksityistieliittymat ja kiinteistdille
osoitetaan kulku Pensalantien kautta. Pensalantien Oravaisten suunnalta ramppi osoitetaan 200 metrin
etdisyydelle sillasta, jolloin erkanemiskaistan alkukiila tulee sillan kohdalle, mika johtaa sillan
leventamistarpeeseen. Rampin linjaus kulkee nykyisen Mirkan tontin kohdalla. Kaavassa rampin kohta
osoitetaan joko tiealueeksi tai muutoin estetaan kiinteiden rakennelmien rakentaminen ko. kohtaan ja
siten varaudutaan mahdollisen ramppijarjestelyn toteuttamiseen tulevaisuudessa. Jalankulku- ja
pyoratie osoitetaan Pensalantien lansipuolelle. Jalankulku- ja pyordtien tarve paivittaistavarakaupan
liittymasta etelan suuntaan riippuu Mirkan tyéntekijdiden tulevaisuuden pyéréliikenteen

kulkutapaosuudesta. Paivittaistavarakaupan liittyma voidaan osoittaa nelihaarana ramppiliittyman
kanssa, mikali se on riittavan vahaliikenteinen (alle 5 % paatien liikennemaarasta) tai kiertoliittymana

Vaihtoehtoisesti se voidaan porrastaa eteldn suuntaan.
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Kuva 17. Vaiheen 2 tarkennetut ratkaisut
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4.2 Vt 19 Kiitolantien liittyma

Kiitolantien liittyma valtatielld 19 on vahaliikenteinen nelihaaraliittyma. Valtatien 19 liikenteellisiin
tavoitteisiin kuuluu nelihaaraliittymien vahentaminen. Mirkan kannalta Kiitolantien liittyma valtatielle 19
ei ole tarkea. Kiitolantielld on kuitenkin paljon valtatien 19 yli kulkevaa maatalousliikennetta, joka
kayttaa valtatien 19 liittymad. Asemakaavanmuutoksen yhteydessa Kiitolantien Mirkan puoleinen
liittymahaara tulisi sulkea. Liittyman etdisyys Pensalantien liittymasta on noin 650 m. Mybhemmadssa
vaiheessa eritasoliittyman toteutuessa Kiitolantien liittyma olisi lilan Iahella eritasoliittymaa, jolloin myos
Kiitolantien Jepuan kirkonkyléan puoleinen liittymahaara tulisi sulkea.

4.3 Pensalantien liittymat

Pensalantieltd on kaksi liittymaa Mirkan tontille. Toinen liittyma on paadosin tavaraliikenteen kaytdssa ja
lisaksi siitéd on kulku ekopisteelle. Toisen liittyman kautta on ajo henkilokunnan pysakagintiin. Lisdksi
Pensalantielld on paivittaistavarakaupan liittyma seka useita pienia maatalous- ja tonttiliittymia. Alueen
eteldosassa olevan turkistarhan toiminta loppuu. Pensalantien ja Kiitolantien liittyma on
tarkastelualueen eteldisin tie/katuliittyma. Pensalantien liittymat sdilyvat nykyiselldan eika Mirkan
tontille osoiteta uusia liittymia maankdytdén kasvaessa. Pensalantien liittymissa ei oleteta olevan
sujuvuusongelmia. Suositeltavat nakemadalueet Mirkan tehdasalueen tonttiliittymissa ovat 20 m tien
reunasta tonttiliittyman suuntaan ja 130 m tonttiliittyman keskilinjasta Pensalantien suuntaan. (kuva
18)

Kuva 18. Nadkemadalueet Pensalantien liittymissa.

Confidential

17/21 DocID / Versio



RAMBGOLL

5 Vaikutukset
5.1 Pensalantien siirtaminen

Uuden tien rakentaminen ei ole kestavan kehityksen kannalta hyva ratkaisu, joten tien rakentamisen
tarpeelle pitaisi olla riittdvat perustelut. Tassa yhteydessa tien siirtdmisen hyotyja olisi Mirkan tehtaan
tai sen alihankkijoiden tilantarpeiden tyydyttédminen ilman, ettd maantien poikki syntyisi
tehdastoimintaan liittyvaa liikennettd. Mirkalla on maanomistusta runsaasti tehtaan lahialueilla, mutta
ensisijainen tavoite erityisesti tehdastoimintojen ndkdkulmasta on laajentaa tontti etelan suuntaan.
Pensalantien siirtamiselle ei ole tallé hetkella mydskaan liikenteellisia perusteluita. Pensalantien
siirtdmisesta aiheutuisi 1-1,3 km uuden tien rakentamista. Lisaksi tulisi rakentaa uudet yhteydet Mirkan
tontille. Uuden tieosuuden varrelle osuu yhden laskuojan ylittdminen. My6dskaan tulevaisuudessa
eritasoliittyman rakentaminen ei edellyta Pensalantien siirtdmista, vaan se on erillinen jarjestely ja sen
hyodyt liittyvat enemman maankaytén kuin liikkenteen tarpeisiin.

5.2 Maatalousliikenne

Ensimmaisessa vaiheessa Kiitolantien Mirkan puoleisen liittymdhaaran sulkeminen aiheuttaisi liittymaa
kayttavalle maatalousliikenteelle noin 2300 m kiertohaitan/suunta. Toisessa vaiheessa, kun molemmat
liittymahaarat poistuvat kaytdsta, maatalousliikenteen kiertohaitta kasvaa edelleen mutta
maatalousliikenne hyoétyy paikallisen liikenteen tavoin eritasoliittyman risteyssillasta. Mahdolliset
rinnakkaisyhteydet suunnitellaan tarkemmin eritasoliittyman suunnittelun yhteydessa.

5.3 Sujuvuus

Ensimmaisessa vaiheessa Pensalantien liittymien porrastaminen valtatien 19 liittymassa parantaa
liikenteen sujuvuutta. Toimivuustarkastelun perusteella porrastettujen liittymien palvelutasot ovat
erittdin hyvat vuoden 2040 ennustetuilla liikennemaarilla. Kuvissa 19 ja 20 on esitetty DanKap-
ohjelmalla tehdyn toimivuustarkastelun tulokset. Palvelutaso maaritellaan keskimdaraisen odotusajan
mukaan taulukon 5 perusteella.

Taulukko 5. Palvelutasoluokitus keskimaddraisen odotusajan mukaan.

Kiertoliittyman ja valo-
Palvelutaso |Kuvaus ohjaamattoman liittyman
keskimdardinen odotusaika (s)

| A | entainhya | <10

B Hyva 10-15
C Tyydyttava 15-25
D Valttava 25-33
E Huono 35-30

[ ¢ [ enittsinhuono | >50
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vt19_Pensalantie Jepualle
Tid pd dagen:  15-17
Trafik: vt19_Pensalantie_Jepualle_2040

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kelzengden n i tilfartssporet

Strgm/Gren
B t nsag
sek /it Kt
vt 19 kauh LH 0,12 3 1
wt 19 Uute WV 0,07 4 1
wt 19 Uute L 0,10
Pensalant VH 0,10 & 1

Kuva 19. Toimivuustarkastelun tulokset Vt 19 ja Pensalantien Jepuan kirkonkyldn suunnan liittymassa
vuoden 2040 liikennemaarilla.

vt19_Pensalantie_Mirkalle
Tid p& dagen:  15-17
Trafik: vt19_Pensalantie Mirkalle_2040

Beregningsperiodens [z2ngde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
StromjGren kelzengden n i tilfartssporet
B t n5ag
sek/fkt Kt

wt 19 Uute L 0,07

vt 19 Uute H 0,08 3 1
vt 19 Kauh V 0,07 5 1
vt 19 Kauh L 0,08

Pensalant VH 0,23 8 2

Kuva 20 Toimivuustarkastelun tulokset Vt 19 ja Pensalantien Oravaisten suunnan liittymassa vuoden
2040 liikennemadrilla.

Tehtyjen toimivuustarkastelujen pohjalta tehtiin herkkyystarkastelu, jossa tutkittiin, kuinka paljon
liikennettd voidaan kasvattaa, ennen kuin palvelutaso laskisi valttavdksi. Jepuan kirkonkylan suunnan
liittymdssa kaikkien suuntien liikennemaaria voi kasvattaa jopa 2,7-kertaiseksi, ennen kuin
sivusuunnalta vasemmalle kaantyvan liikenteen keskimaarainen odotusaika ylittaa 25 s. (kuva 21).
Oravaisten suunnan liittymassa kaikkien suuntien liikennemaaria voidaan kasvattaa 1,9-kertaiseksi
ennen kuin sivusuunnalta vasemmalle kaantyvan lilkenteen keskimaardinen odotusaika ylittaa 25 s.
(kuva 22).
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vt19_Pensalantie Jepualle

Tid pd dagen:  15-17

Trafik: vt19_Pensalantie_Jepualle 2040
Opskrivningsfaktor: 2,70

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelfarsinkelsen t og
Stram/Gren kglzengden n i tilfartssporet
B t ngog
selfit Kt

vt 19 kauh LH 0,32 4 2
vt 19 Uute ¥ 0,28 8 2
wt 19 Uute L 0,27

Pensalant YH 0,59 27 5

Kuva 21. Herkkyystarkastelun tulokset Vt 19 ja Pensalantien Jepuan kirkonkyldn suunnan liittymassa.

vt19_Pensalantie_Mirkalle

Tid p& dagen:  15-17

Trafik: vt19_Pensalantie Mirkalle_2040
Opskrivningsfaktor: 1,90

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
Strom/Gren kglzengden n i tilfartssporet
B t nsag
sek/Kt Kt

vt 19 Uute L 0,14

vt 19 Uute H 0,15 4 1
vt 19 Kauh ¥ 0,13 3 1
vt 19 Kauh L 0,15

Pensalanti VH 0,68 29 &

Kuva 22. Herkkyystarkastelun tulokset Vt 19 ja Pensalantien Oravaisten suunnan liittymassa.

Nykyennusteiden mukaan liikenne ei kasva enda vuoden 2050 jalkeen eika paatien liikenteessa ei tule
sen luonteen vuoksi olemaan nopeita, yllattdvia muutoksia. Sivusuunnalle voi tulla isojakin muutoksia,
jos jokin paljon lilkkennetta synnyttava toiminto sijoittuu sivusuunnan yhteyden paahan. Lilkkennemaarien
tuplaantuminen nykyisesta on kuitenkin hyvin epatodennakoéista ja kaukana tulevaisuudessa ja
porrastettu liittymaratkaisu toimii hyvin todennadkdisesti erittdin pitkaan. Eritasoratkaisuun on kuitenkin
hyva varautua, mutta nailld ndkymin sen toteutuminen on hyvin kaukana tulevaisuudessa. Valtatien 19
tiejaksolla on muutamia kyseista liittymaa kiireellisemmin eritasoa kaipaavaa liittymaa. Mirkan
liikenteen lisddantyminen saattaa hiukan heikentad paivittdistavarakaupan liittymdsta vasemmalle
kaantyvan likkenteen sujuvuutta. Valtatien 19 sujuvuus sailyy samana, kun mitoitusnopeutena on
edelleen 100 km/h.
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5.4 Turvallisuus

Ensimmaisessa vaiheessa merkittavimmin paranee jalankulkijoiden ja pydrailijéiden turvallisuus, kun ei
tarvitse enda ylittaa valtatieta 19. Myds ajoneuvoliikenteen turvallisuus paranee huomattavasti, kun
nelihaaraliittyman tilalta on kaksi t-liittymaa. T-liittymien konfliktipisteiden maara on huomattavasti
pienempi kuin nelihaaraliittymassa. Myds Kiitolantien Mirkan puoleisen haaran sulkeminen parantaa
turvallisuutta, kun nelihaaraliittyma poistuu. Pensalantien porrastetun liittymahaaran jalankulku- ja
pyordliikenteen ylityspaikan turvallisuuteen on kiinnitettdva erityista huomioita.

Toisessa vaiheessa, kun valtatien 19 ja Pensalantien liittymaan rakennetaan eritasoliittyma,
ajoneuvoliikenteen turvallisuus paranee vaiheeseen 1 verrattuna, kun ajosuuntien keskindiset
ristedmiset poistuvat kokonaan valtatielta. Jalankulku- ja pyo6raliikenteen turvallisuus pysyy ldhes
samana, mutta turvallisuuden tunne saattaa heikentya, kun vayla kulkee samassa alikulkusillassa
ajoneuvoliikenteen kanssa.

6 Yhteenveto

Mirkan Jepuan tehtaan lisdrakentamisen mahdollistamista varten alueelle ollaan laatimassa
asemakaavaa, jonka yhteydessa tutkitaan asemakaavan liikenteellisia vaikutuksia. Liikenteelliset
vaikutukset tulee tutkia osayleiskaavatarkkuudella eli asemakaavaa laajemmalta alueelta, koska
alueella ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Taman asemakaavan liikenteelliset vaikutukset liittyvat
suurelta osin Mirkan tontin rakennusoikeuden kasvuun ja sen myota kasvavaan liikenteeseen.

Nykytilanteessa Mirkan tehtaan liikkenne kulkee valtatien 19 ja Pensalantien liittyman kautta, joka on
nelihaaraliittyma. Valtatielta 19 Uudenkaarlepyyn suunasta Pensalantielle turvallinen ja sujuva
vasemmalle kaantyminen vaatisi nykytilanteessa jo vaistétilan. Liittymaan ovat keskittyneet myds kaikki
alueen viimeisen viiden vuoden aikana tapahtuneet onnettomuudet. Valtatien 19 runkotieluokituksen
myo6ta liittyman muuttaminen nelihaaraliittymasta porrastetuksi on tavoiteltavaa.

Laaditun lilkkenne-ennusteen mukaan vuonna 2040 myds valtatielta 19 Kauhavan suunnasta vasemmalle
kaantymiseen tarvittaisiin vaistoétila. Liikenne-ennuste perustuu seka liikenteen yleiseen kasvuun, etta
Mirkan tontin matkatuotosarvioon. Nykyinen oikeaankaantymiskaista Pensalantien Oravaisten suunnalle
on ennustettujen liikennemaarien mukaan perusteltu. Naiden edelld mainittujen kaistajéarjestelyiden
tarve liittyy Mirkan tontin rakennusoikeuden kasvuun. Koska vaistétila tarvittaisiin molempiin liittymiin
ja lisdksi oikeaankadntymiskaista, tulisi porrastusvalista erittdin pitka. Lyhyempi porrastusvali
saavutetaan rakentamalla vasemmallekadntymiskaistat porrastusvalin ulkopuolelle, jolloin saadaan
my®&s suurempia sivusuunnan lilkkennemaaria sietava ratkaisu. Jalankulku- ja pyoraliikenteen alikulku ja
Pensalantien jalankulku- ja pyoératie ovat Uudenkaarlepyyn kunnan keskeisia tavoitteita jalankulku- ja
pyoéraliikenteen olosuhteiden parantamisessa. Porrastettu liittyma varustettuna jalankulku- ja
pyoréliikenteen alikululla parantaa kaikkien eri liikennemuotojen sujuvuutta ja turvallisuutta. Kiitolantien
Mirkan puoleisen haaran sulkeminen heikentda maatalousliikenteen sujuvuutta.

Selvityksessa tehdyn toimivuustarkastelun ja sen herkkystarkastelujen perusteella porrastettu
liittymaratkaisu toimii pitkalle tulevaisuuteen. Tulevaisuuden ratkaisuna on kuitenkin varauduttava
eritasoratkaisuun, koska on mahdollista, ettd Pensalantien varteen tulisi jossain vaiheessa paljon
liikennettd synnyttavaa maankayttda ja talldin eritasoliittyman tarve voisi realisoitua. Eritasoliittyman
vaihtoehtotarkastelun yhteydessa tutkittiin myés mahdollisuutta Pensalantien siirtamiseen, mutta sille ei
voitu osoittaa liikenteellisia perusteita, eikd maankadyttd hyotyisi siitd niin paljon, ettd siirto olisi
kustannuksiin nahden jarkevaa. Eritasoliittymdn toteuttaminen tulevaisuudessa parantaisi
ajoneuvoliikenteen sujuvuuden lisdksi myos ajoneuvoliikenteen turvallisuutta.
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