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RAMBOLL

1 Inledning

Det planomrade som &r foremal for denna trafikutredning &r beldget centralt i Nykarleby, ungefar en
kilometer fran centrum mot nordost. Planldggningsomradet bestar i dag av ett farmomrade dar
farmverksamheten delvis lagts ned, skogspartier och en 8ker. I séder gransar omradet till Kovjokivagen
och i vaster till Frillmossavégen. I detaljplanen avser man reservera omraden savél for industri som for
byggande av solkraft. I detaljplanen beaktas ocksa strackningen for den kommande omfartsvégen som
ska styra genomfartstrafiken kring Nykarleby centrum och freda Topeliusesplanaden framst fran
olagenheterna av tung trafik. Den nya omfartsvagen ska g& genom det gamla palsfarmsomradet.
(Figur 1)

I denna trafikutredning kartlaggs nuléget i trafiken inom detaljplaneomradet och planens trafikmassiga
konsekvenser, som konsekvenserna fér smidigheten och sikerheten. Utredningen baserar pa
trafikgranskningar som utarbetats tidigare ver omradet och avser att komplettera och precisera dem.

Figur 1. Flygfoto 6ver planeringsomrddet (Lantméteriverket 2021).

2 Nuldget
2.1 Trafikmangder

De nuvarande trafikméngderna pd de allménna végarna i omradet enligt vagregistret presenteras i
figur 2. Den totala dygnstrafiken visas med svart och den tunga trafiken med rétt. Enligt vagregistrets
métuppgifter frdn &r 2022 &r trafikmangden pa Jakobstadsvagen 3 411 fordon/dygn, varav den tunga
trafikens andel &r 5,69 %. P& Kovjokivagen &r trafikmangden 832 fordon/dygn, varav den tunga
trafikens andel &r 6,73 %, p& Juthbackavédgen 3 314 fordon/dygn, varav den tunga trafikens andel &r
7,06 % och pa Ostra Avagen 1 083 fordon/dygn, varav den tunga trafikens andel &r 6 %.
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Bestallaren har I3tit méata trafikmangden pa Sédra ringvégen vid anslutningen till Hokvagen i maj 2022
samt i november 2022, och figur 2 visar medeldygnstrafiken enligt matresultaten. Andelen tung trafik

har inte uppmatts.
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Figur 2. Trafikmangderna i nuldaget (2022).

2.2 Trafikolyckor
Olyckorna kartlades i det omrade vars trafik kommer att paverkas av den nya omfartsvagen.

Juthbackavégen och Kovjokivégen ingdr ocksa i granskningen av olyckor.

I granskningsomradet har det dren 2018-2022 intréffat 22 stycken olyckor som lett till egendomsskador

och som kommit till polisens eller raddningsverkets kdannedom. Antalet olyckor som lett till
personskador &r sju, varav en enligt raddningsverkets statistik hade dédlig utgang. I tva av olyckorna

var en fotgangare eller cyklist inblandad. Olyckorna har i huvudsak varit korsnings- eller
svangningsolyckor och i anslutningarna till Topeliusesplanaden. (Figur 3 a och b) Med héansyn till

trafiksdkerheten vore det viktigt att freda Topeliusesplanaden fr&n genomfartstrafik och forbattra

forhallandena och sikerheten for fotgangare och cyklister.
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2.3 Hastighetsbegransningar
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Figur 3 a och b. Till vdnster olyckor som kommit till polisens kinnedom 2018-2022 och till hoger olyckor

Figur 4 visar hastighetsbegransningarna i Nykarleby centrum och det omgivande vagnatet. I centrum
géller hastighetsbegransningen 40 km/h, men i narheten av planomrddet 6kar den till 50 km/h. P8
Kovjokivdgen okar hastighetsbegrénsningen till 60 km/h vid planomrddet och ytterligare till 80 km/h nar
man aker vidare i riktning mot Kovjoki. P& Jakobstadsvagen bérjar hastighetsbegransningen 80 km/h
vid anslutningen till Frillmossavégen, men denna punkt haller pd att forflyttas till anslutningen till

Conradigatan eftersom det aktuella avsnittet av Jakobstadsvagen andras till gata.
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Figur 4. Gdllande hastighetsbegransningar

2.4 Hierarkin i trafiknatet

Hierarkin i det befintliga trafiknétet i omradet visas i figur 5. Landsvdg 749 Jakobstadsvagen-
Topeliusesplanaden-Juthbackavagen ar den nuvarande regionala huvudleden. Kovjokivagen ar en
matarled och léngs den ligger planomradet. Sédra ringvégen och Kvarnvégen &r lokala matarleder. De
évriga gatorna i omradet har karaktéren av tomtgator eller enskilda végar. Gadng- och cykelvdgarna gar
ldngs de nuvarande huvud- och matarlederna, féorutom att sdana saknas ldngs Topeliusesplanaden och
Jakobstadsvégen fran Frillmossavégen norrut. Behovet av cykelvdgar pa dessa stillen har konstaterats
redan i tidigare utredningar och preliminara planer har utarbetats fér att genomféra dem. I centrum
finns dessutom kombinerade gang- och cykelvdgar langs ett flertal tomtgator.
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Figur 5. Hierarkin i trafiknatet, nuldget
2.5 Problem i nulaget

Trafikproblemen i nuldget hér samman med gatuhierarkin, dér en regional huvudled gr genom
centrum, dar det ocksa ror sig rikligt med fotgadngare och cyklister. Sarskilt den tunga trafiken stor
funktionerna i centrum. Topeliusesplanaden &r en 18ng och rak gata med 2+2 filer och férkérsrétt i
centrum. Det hander latt att hastigheterna stiger och d& har fotgéngare och cyklister ingen méjlighet att
korsa gatan sakert. Det intréffar ocksd manga olyckor i anslutningarna till Topeliusesplanaden, vilket &r
ett tecken pa allvaret i problemet. Under framtagandet av denna trafikutredning haller en
utvecklingsutredning om Topeliusesplanaden pa att bli klar, dar antalet filer for fordonstrafiken minskar
och egna leder for cykeltrafiken anvisas pa vardera sidan om esplanaden.
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3 Mal
3.1 Ma3l fér planlaggningen

Det finns ingen géllande detaljplan i omradet. Behovet av att utarbeta en detaljplan har uppkommit i
och med att Nykarleby stad énskar utvidga industriomradet dsterut samt méjliggéra produktion av
solenergi p& en del av planldaggningsomradet. I samban med planlédggningen ska &ven utredas en
férlangning av Sédra ringvégen norrut, vilket kommer att péverka planlaggningsomradet.

Fér omradet finns en icke rattsverkande delgeneralplan som godkénts i stadsfullméktige 1995. I
delgeneralplanen har planldggningsomradet anvisats i huvudsak som industri- och lageromrade samt
omrade for narrekreation.

Osterbottens landskapsplan 2040 tradde i kraft 11.9.2020 och Osterbottens landskapsplan 2050 héller pd
att utarbetas. Osterbottens landskapsstyrelse godkénde utkastet till Osterbottens landskapsplan 2050 vid
sitt moéte 24.4.2023 och beslutade lagga fram planutkastet offentligt for tiden 27.4-31.5.2023. Omradet
berdrs av samma beteckningar som i landskapsplanen 2040, men aven beteckningen "Fdrbindelsebehov
for gasledning” har lagts till i planutkastet. (Figur 6)

o

Soklot

Figur 6. Utdrag ur utkastet till Osterbottens landskapsplan 2050.
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3.2 Trafikméssiga mal

De trafikméassiga malen handlar om att skapa ett sdkert och smidigt trafiknat i planomradet, fran vilket
det gdr bra forbindelser till de nya tomterna. For ringvégen valjs den strackning som lampar sig bast
med hansyn till trafik, markanvandning och miljo, och som framjar en omdirigering av
genomfartstrafiken fran Topeliusesplanaden till ringvégen for att darigenom oka trafiksékerheten och
smidigheten samt forbattra trivseln i centrum. I centrum &r malet att forbattra forhallandena for
fotgangare och cyklister, d3 dessa fardséatt ar forenliga med héllbar utveckling och rekommenderas for
korta arbets- och drenderesor. Aven i trafiken i detaljplaneomradet beaktas rutterna fér gadng- och
cykeltrafiken samt de gatuférbindelser som har reserverats i tidigare planer.

4 Trafikmassiga Iésningar
4.1 Granskning av alternativen till strackning fér Sédra ringvagen

Figur 7 visar de alternativ till férlangning av ringvagen som tagits fram tidigare. Avsnittet séder om Iv
746 ingar redan i en detaljplan men resten &r preliminara granskningar av stréckningar som inte ingar i
de nuvarande planerna. Den sydligaste strackningen har redan hamnat under en utvidgning av
industriomradet och &r inte langre genomférbar. Det mellersta och det nordligaste alternativet &r
fortfarande mdjliga. I stallet for det sydligaste alternativet granskas ett nytt alternativ dar strackningen
gér samman med Frillmossavéagen. Efter férlangningen av Sédra ringvégen férandras hierarkin i
trafiknatet s3, att Juthbackavdgen-Sédra ringvégen-Jakobstadsvéagen blir en regional huvudled och
Topeliusesplanaden en loka matarled. Det gér det mdjligt att smalna av Topeliusesplanaden till 1+1
filer, varvid utrymme frigdrs for att bygga sakra och smidiga gdng- och cykelvégar.
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Figur 7. Oversiktskarta 6ver utredningsomradet och majligheterna att férlinga ringvigen

ALT1 Frillmossavégen

I det forsta alternativet forlangs Sédra ringvagen fran Jarnvagsgatan till Kovjokivagen i enlighet med en
tidigare framtagen plan. P& norra sidan av Kovjokivdgen fortsatter den nya strackningen léngs
planomradets véstra grans norrut i linje med Frillmossavégen. Det foreslds att anslutningen mellan
Frillmossavagen och Jakobstadsvagen byggs som en rondell eftersom Jakobstadsvagen andras till gata.
Med anledning av dagligvarubutiken strax intill &r trafiken livlig vid anslutningen till Frillmossavagen.
Anslutningen till Sédra ringvagen skulle ytterligare belasta fardriktningen pd Frillmossavégen. P8 norra
sidan av Kovjokivagen &r strackningen 1 080 meter 13ng.
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Figur 8. Alternativ vagstrackning 1

ALT?2 Conradigatan

I det andra alternativet forlangs Sédra ringvagen frén Jarnvagsgatan till Kovjokivagen i enlighet med en
tidigare framtagen plan. Norr om Kovjokivagen fortsatter den nya stréckning ldngs planomradets véstra
gréns, vander svagt mot 6ster i mitten av planomrddet och dérefter mot Jakobstadsvégen i vaster, dar
den g8r samman med anslutningen till Conradigatan. Anslutningen byggs som en rondell. P& norra sidan
av Kovjokivégen &r strackningen 2 360 meter 18ng.
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Figur 9. Alternativ vagstrackning 2

ALT3 Jakobstadsvdgen

I det tredje alternativet férlangs Sodra ringvagen fran Jarnvédgsgatan till Kovjokivégen i enlighet med en
tidigare framtagen plan. Norr om Kovjokivagen fortsatter den nya stréckningen langs planomradets
vastra gréns, vander svagt mot dster i mitten av planomradet for att pa norra sidan av planomradet
vanda mot Jakobstadsvégen i véster, dér den ansluter sig till vagen pd norra sidan av Conradigatan sa,
att nuvarande Jakobstadsvagen goér en svang mot den nya férbindelsen, som gérs till huvudriktning, och
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den del av Jakobstadsvagen som &ndras till gata blir sidoriktning. P8 norra sidan av Kovjokivagen &r
strackningen 2 790 meter I8ng.

VE3
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Figur 10. Alternativ vagstrackning 3
4.2 Jamforelse av alternativen
Tabell 1 visar de olika alternativens reslangder och restider. Den nuvarande rutten ar snabbast med de

nuvarande hastighetsbegransningarna, men i och med de planerade sankningarna av hastigheterna frén
40 km/h till 30 km/ pa Topeliusesplanaden och fr&n 80 km/h till 60 km/h pd Jakobstadsvagen dkar
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restiden med mer &n en minut. Med den strackning som avses i alternativ 1 &r restiden ndgot kortare &n
for den nuvarande rutten, men i alternativen 2 och 3 ar restiden klart kortare. Utifrén restiderna lockar
alternativen 2 och 3 mer genomfartstrafik att valja den nya omfartsvagen framom den nuvarande
rutten.

Tabell 1. Olika alternativs ldangder och restider.

Pituus Aika
Nykytilanne 3868 m 4m 35s Nopeusrajoitukset nykytilanteessa
VEO 3868 m 5m 47s Nopeusrajoitus lasketaan Topeliuksenpuistikolla ja Pietarsaarentiella
VE1 5516m |5m38s  |Kehitie 60 km/h
VE 2 5412 m |5m 18s  |Kehitie 60 km/h
VE 3 5169 m |5m 10s  |Kehitie 60 km/h

Figurerna 11 och 12 visar de uppskattade trafikvolymerna pa de olika alternativa végstrickningarna
2050. Uppskattningarna baserar sig pa en prognos med tillvaxtkoefficienter (tabell 2) samt pd
antagandet att en smidig ringvag lockar ungefar en fjardedel av genomfartstrafiken och ca 60 % av den
tunga genomfartstrafiken i centrum. Utifr@n restiderna i tabell 1 bedéms det att ett vdgnat som &r
férenligt med alternativen 2 och 3 vore tillrackligt lockande fér ovan namnda férskjutning av trafiken,
men att férskjutningen vore mindre med ett vagniat som &r forenligt med alternativ 1. P& ringvégen
beddms det i prognoslaget réra sig ca 1 000 andra fordon per dygn.

Tabell 2. Trafikprognos 2050

2050 prognos
koefficient | koefficient 2022 2030 2050 (Till ringvégen 25 % av
2030 2050 prognos | prognos de latta, 60 % av de
tunga fordonen
det det det
nuvarande | nuvarande | nuvarande det kommande néatet
natet natet natet
'[opellusesplanaden, norra, 3411 3537 3988 2918
ADT
Topeliusesplanaden, norra, |, . 1,175 3217 3330 3780 2835
latta
Topeliusesplanaden, norra, 1,067 107 194 207 208 83
tunga
'[opellusesplanaden, sodra, 3314 3437 3869 2814
ADT
Topeliusesplanaden, sodra, |, . 1,175 3080 3188 3619 2714
latta
Topeliusesplanaden, sodra, 1,067 107 234 250 250 100
tunga
Kovjokivigen, ADT 832 863 972 972
Kovjokivagen, latta 1,035 1,175 776 803 912 912
Kovjokivagen, tunga 1,067 1,07 56 60 60 60

Med ett nat enligt alternativ 1 ansluter sig den trafik som kor runt centrum till Jakobstadsvagen vid
rondellen i anslutningen till Frillmossavéagen. Vid avfarten till Frillmossavagen finns ocksd en
dagligvarubutik och darfér belastas anslutningsomradet under rusningstopparna. Fran utkanten av
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kérbanan runt rondellen &r avstandet till dagligvarubutikens anslutning bara ca 16 meter, och darfor
skulle en belastning mot Frillmossavégen &ven pdverka butikens anslutning. Ett tungt fordon eller en k&
med 6ver tre fordon vid avfarten till Frillmossavdgen gor det oméjligt att kéra ut fran butikens gardsplan
till Frillmossavagen. Vid granskningen av konsekvenserna undersdks hur anslutningen till
Frillmossavagen fungerar i nuldget och hur en rondell fungerar i prognoslaget.

Om man ser till viagnatet finns det knappt ndgon skillnad mellan alternativ 2 och 3, men &ndringen av
huvudkérriktningen och anslutningsregleringen kan géra att det i alternativ 3 forskjuts ndgot mer trafik
till omfartsvagen an i alternativ 2.

Kaava-alueen raja
Alueellinen kokoojavayla
Alueellinen paavayla

Paikallinen kokoojavayla
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Figur 11. Trafikprognos for &r 2050 med ett gatunit enligt alternativ 1.
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Figur 12, Trafikprognos for &r 2050 med ett nat enligt alternativen 2 och 3.

4.3 Trafiknat som valts for detaljplanen

P& basis av denna utredning skapas beredskap for tvd genomférandefaser. I den forsta fasen byggs
forlangningen av Sédra ringvagen till nuvarande Frillmossavagen, langs vilken férbindelsen fortsatter till
Jakobstadsvagen. (Figur 13) I den andra fasen byggs en forlangning av Sodra ringvdagen genom
planomrddet mot norr. Sdledes bor utrymme reserveras i planomradet fér en gatuférbindelse som kan
genomfdras senare. I den andra fasen byggs &ven de gatuférbindelser som planerats p& planomradets

vastra sida. (Figur 14)
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Figur 14. Trafiknatet i den andra fasen.
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4.4 Anslutningsregleringar

For att trafiken ska kunna styras effektivt till omfartsvégen underséks madjligheterna att andra
korriktningarna i anslutningen till Juthbackavégen s, att Sédra ringvégen blir huvudriktning och
sidoriktningen blir 8t centrumhallet. (Figur 15) Juthbackavagen kan &ndras till huvudriktning mot Sédra
ringvagen 6ver en 90 meters kurvradie. Anslutningen till Topeliusesplanaden flyttas ratvinkligt mot
ytterkurvan. I anslutningen reserveras mdjlighet att bygga en vanstersvangsfil och kanalisering.
Behovet av kanalisering behandlas i kapitel 5, Konsekvenser. P8 véstra sidan om den svangda stréckan
av Topeliusesplanaden blir utrymme kvar till exempel fér vegetation eller férdréjning av dagvatten.
Alternativt foreslds att en tamligen stor rondell byggs dven i den har anslutningen. (Figur 16)

Figur 16. Andring av anslutningen mellan Sédra ringviigen och Juthbackavigen till en rondell.
(Talentek/2007)
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Anslutningen till Kovjokivagen byggs som en rondell. Rondellen ska dimensioneras tillrackligt stor (d =
ca 35 m) for att aven tung trafik enkelt ska kunna kéra genom den. Vid anslutningen finns det gott om
utrymme for en stor rondell. (Figur 17)

Figur 17. Prelimindr dimensionering av rondellen i anslutningen till Kovjokivdgen.

Redan i den tidigare fasen har en rondell planerats for anslutningen till Frillmossavagen. I ett trafiknat
enligt alternativ 1 gar Sédra ringvdgen samman med Jakobstadsvégen vid anslutningen till
Frillmossavagen. Anslutningen &r ndgot trang for en rondell och i det sydvéstra hérnet blir man tvungen
att bygga stddmurar. Frillmossavagens funktion utvarderas i kapitel 5, Konsekvenser, for att
sakerstalla genomfdrbarheten i fas 1. (Figur 18)
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Figur 18. Den planerade rondellen vid Frillmossavagen.

18/23 DocID / Versio



RAMBGOLL

I alternativ 2 byggs en rondell i anslutningen till Conradigatan. I en tidigare detaljplan har utrymme
reserverats for rondellen. Den gdng- och cykelvdg som planerats langs Jakobstadsvéagen skulle korsa
avfarten till S6dra ringvagen langs en skyddsvag som ansluter till rondellen.

I alternativ 3 bor huvudkérriktningen i anslutningen till Jakobstadsvégen &ndras s& att trafiken hanvisas
direkt till omfartsvagen och centrumhallet blir en sidoriktning. P8 det sattet kan trafiken styras mer
effektivt till omfartsvagen. I den kommande anslutningen finns det antagligen inget behov av en
vanstersvangsfil, eftersom trafiken frdn Sédra ringvégen till den parallella Jakobstadsvagen mot séder
&r liten. Utrymme kan reserveras for en hogersvangsfil. I det har alternativet skulle den géng- och
cykelvag som planerats langs Jakobstadsvagen bli tvungen att korsa Sédra ringvagen langs en
skyddsvag som byggs invid anslutningen, vilket skulle medféra en liten omvag.

4,5 Planomradets interna gatunét

Planomradets interna gatunéat bestdr av de nuvarande férbindelserna samt av strackningarna for den
nya ringvégen i faserna 1 och 2. (Figur 19) Infarter till samtliga tomter anvisas fran den nya ringvégen
eller fran de nuvarande gatorna. Sédra delen av Frillmossavagen kan i den andra fasen bli en

o - - . - o . . - - o o
atervandsgrand i norra andan, eller sa kan den anslutas till ringvégen ca 50 meter langre séderut fran
den plats dar den viker av idag. En méjlig férbindelse visas med streckad linje i figuren. D3 blir det 100
m mellan anslutningarna vid ringvagen, och har kan vanstersvangsfiler byggas efter behov. I den andra
fasen stdngs sma avsnitt av de nuvarande forbindelserna. De férbindelser som tas bort visas med ett
kryss.
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Figur 19. Planomrddets interna gatunét i faserna 1 och 2.

5 Konsekvenser
5.1 Smidighet

Detaljplanens konsekvenser for smidigheten i trafiken undersdks med en exakthet som motsvarar
delgeneralplaneniva eftersom konsekvenserna av den nya ringvégen stracker sig ut dver ett storre
omrade. Trafikprognoserna har presenterats i punkt 4.2, Jamfdrelse av alternativen. Resealstringen fran
den nya markanvandningen som anvisas i planomradet &r sa liten att den kan anses ing3 i
felmarginalen hos en grov trafikprognos och darfér behdver den inte beaktas separat.

Behov av kérfalt fér avsvangande trafik i anslutningen mellan Juthbackavagen/Sédra ringvagen och
Topeliusesplanaden

Om anslutningen mellan Juthbackavégen och Sédra ringvégen formas s& att huvudriktningen &ndras,
ma&ste man sékerstalla ett eventuellt behov av en vénstersvangsfil. Enligt trafikprognosen 2050 bestar
den vanstersvangande trafiken (Av) i huvudriktningen av ca 900 fordon/dygn och den rakt kérande
trafiken fran (As) séder ca 1 050 och frén dster (Cs) ca 1 000 fordon/dygn. Enligt monogrammet i figur
20 behdvs en vanstersvangsfil eller ett vajningsfalt i anslutningen 8r 2050, om referenshastigheten i
huvudriktningen ar 60 km/h.
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Figur 20. Behov av vianstersvangsfil i anslutningen mellan Juthbackavagen/Sédra ringvdagen och
Topeliusesplanaden. (Plankorsningar, 2001)

Granskning av trafikens funktion i anslutningen till Frillmossavdgen

Funktionen i anslutningen till Frillmossavdagen granskades med hansyn till nuldget, dvs. med
trafikmangderna 8r 2022 i den nuvarande T-korsningen. Granskningen gjordes med programmet
DanKap eftersom det handlar om landsbygdslika forhallanden tillampades programmets antagande om
kritiska tidsavstdnd langre &n 0,5 sekunder. Granskningen gjordes under en rusningstimme en fredag,
nér trafikmangderna &r ca 1,23 gdnger stérre &n genomsnittet. Resultaten frdn granskningen
presenteras i tabell 3. Resultaten visar att anslutningen fungerar bra (servicenivd B), i och med att den
genomsnittliga vantetiden &r 10 sekunder pd den gren som har den stérsta belastningen. (Tabell 4)
Enligt kalkylen &r langden pad kén (n5%) pa Frillmossavagen 2 fordon.

Tabell 3. Granskning av trafikens funktion i anslutningen till Frillmossavdgen i nuldget, T-korsning.

o . Tilfartssporats Kapacitet Tilfartssporets kapacitet Middelforsinkelsen t og
Kritisk interval / Fplgetid et e Gl e e ved en ell\er flere strgmme Vkplan denn
Strgm / Gren i tilfartssporet i tijjdrtssPpgret
T T T [ Gy G N N N t n
s:k s:; w;esll(EI sek o Pe}lri‘m Pe/T ., P:;]t Strpm/Spor P:;]l' of Kh;a/"l"k! . sek/KT Kstl;s
Pietarsaarentie eteldstd L 2,2 100| 1636| 1636| 1,00| 1636/ [Pietarsaar 1554 0,94 1466| 0% 3
Pietarsaarentie eteldstd  H 2,5 2,5] 1,00] 1440| 1440| 0,94| 1440) |Pietarsaar 1130| 0,91]| 1034| 0, 5 2
Pietarsaarentie pohjoisesta_ V 6,3 2,5 6,3 3,00 100] 875| 875 0,84| 820||Frillmossa 587| 0,94] 550] 0,3 10 2
Pietarsaarentie pohjoisesta L 2,2 100| 1636| 1636| 1,00( 1636 \-/
Frillmossantie Vi 6,8 2,5 6,8 3,7] 100f 552 552 465
Frillmossantie H 7,5 2,5 7.5 3,91 100 739 7398 084 739
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Tabell 4. Klassificering av anslutningens serviceniva

Genomesnittlig vantetid (s) i en
Serviceniva | Beskrivning rondell och en anslutning som
saknar signalreglering

A | wmydetbra | <10
B Bra 10-15
C Nojaktig 15-25
D Otillfredsstallande 25-35
E Dalig 35-50

_F | wycketdalg >50

I anslutningen till Frillmossavagen gjordes en granskning av trafikens funktion &ven med
trafikméngderna i en rondell med fyra avfarter prognosaret 2050, i ett lage motsvarande fas 1, nér en
del av trafiken pa Topeliusesplanaden éverfors till ringvégen. Trafikens funktion har granskats redan
tidigare i en utredning om trafikregleringen p3 landsvég 749 fran &r 2020 (Ramboll). Anslutningen
beddmdes fungera val som en rondell i prognoslaget och dven med stérre trafikmangder (ringvagen
togs inte i beaktande). D& uppskattades trafiken éka 1,35-faldigt fram till & 2040, men de nuvarande
tillvaxtprognoserna ar mattligare.

Vid funktionsgranskningen tillimpades som trafikméngder pd Jakobstadsvégen 4 500 fordon/dygn i norr
och 5 000 fordon/dygn i séder, samt pa Frillmossavédgen 3 800 fordon/dygn, da en del av trafiken pa
Jakobstadsvédgen har 6vergdtt till rutten Sédra ringvégen—-Frillmossavagen. Granskningen gjordes under
en rusningstimme en fredag, nar trafikmangderna ar ca 1,23 ganger stdrre &n genomsnittet. Resultaten
fran granskningen presenteras i tabell 5. Resultaten visar att anslutningen fungerar mycket bra
(serviceniva A), i och med att férdréjningarna pa avfarterna ar under 10 sekunder. (Tabell 4) P3 alla
avfarter &r langden pd kon 2 fordon, férutom pa vastra avfarten till Frillmossavagen dér den &r 0 fordon
13ng.

Tabell 5. Granskning av funktionen i prognosen

Middelforsinkelsen t og
Kritisk interval / Fglgetid Tilfartssporets kapacitet kgl=ngden n
Strem / Gren i tilfa oret
Tm Tefie | Tumptet & [HumtHen| tf Guime G Kfaug | Kfioa | Mumax | Noaxse B t Nsg
sek | sek sek sek Pe/T Pe/tim| Pe/T Pe/T | Kt/T sek/KT| \ Kt
Frillmossantie lansi 4,7 2,5 4,7 3,0 439| 1,00 808| 808| 1,00f 1,000 808 790 O 5 0
Pietarsaarentie eteld 4,7 2,5 4,7 3.0 127 1,000 1071) 1071 1,00 1,00] 1071) 1027| O, 5 2
Frillmossantie ita 4,7 2,5 4,7 3.0 2200 1,00 986 986 1,000 1,00 986 943 0,2 5 2
Pietarsaarentie pohjoinen 4,7 2,5 4,7 3.0 167 1,00f 1034| 1034| 1,000 1,00] 1034 996 n,zd 5 2

Som kanslighetsgranskning beraknades rondellen funktion med 2,0-faldiga och 2,5-faldiga
trafikmangder jamfort med genomsnittet. Med 2,0-faldiga trafikmangder har rondellen en fortsatt bra
funktion (serviceniva B), nar langden pd kon langs Jakobstadsvagen mot séder &r 6 fordon och pa
Frillmossavagen 4 fordon. Med 2,5-faldiga trafikmangder fungerar anslutningen daligt (servicenivd E)
och langden p& kéerna mot séder dkar till 17 fordon och pa Frillmossavagen 8 fordon.

Rondellen bedéms sdledes fungera bra &nnu med trafikméngder som &r stérre &n de i prognosen
forutsedda mangderna. Darmed ar en reglering enligt fas 1 genomférbar och fér genomférandet av fas
2 behéver ingen tidpunkt faststallas pa basis av trafikmangderna. I prognosldget antas det inte finnas
ndgot problem med kapaciteten i de évriga anslutningarna i omradet.
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5.2 Sakerhet

Detaljplanens konsekvenser for trafiksakerheten undersdks med en exakthet som motsvarar
delgeneralplaneniva eftersom konsekvenserna av den nya ringvégen stracker sig ut éver ett omrade
som &r storre an detaljplaneomradet. Nar genomfartstrafiken forsvinner fran huvudgatan i centrum
forbattras sakerheten for den lokala trafiken och i synnerhet fér fotgangare och cyklister. Det har
intraffat mycket olyckor i anslutningarna vid Topeliusesplanaden och sakerheten vid dem férbattras nar
den tunga trafiken minskar. Nar anslutningarna byggs upphdjda sjunker kérhastigheterna, vilket for
battrar sikerheten for sdval fordonstrafiken som géng- och cykeltrafiken. N&r en ny fordonsférbindelse
byggs okar alltid trafiken och darigenom dven risken for olyckor. Att rondeller eller kanaliserade
anslutningar byggs i ringvagens viktigaste korsningar forbattrar trafiksakerheten.

6 Sammanfattning

Trafikutredningen omfattar en bedémning av de trafikmé&ssiga konsekvenserna i detaljplaneomradet
med en noggrannhet som motsvarar delgeneralplaneniva. I trafikutredningen kartlades det nuvarande
trafiknatet och stéllen dér problem férekommer. M3let &r att tillsammans med planens utarbetare ta
fram ett sakert och smidigt trafiknat i det granskade omradet.

Som en betydande del av planomradets trafiknat undersékts tre alternativa strackningar for en ringvég i
Oster, av vilken en ska valjas som underlag fér planeringslésningen. I utredningen drog man férdel av
tidigare utredningar om alternativa strackningar for ringvégen. Det forsta alternativet var att férlénga
Sddra ringvagen till anslutningen till Frillmossavagen. Det andra alternativet var att férlanga Sddra
ringvégen genom planomradet norrut och vidare till anslutningen till Conradigatan. Det tredje
alternativet &r en variant av alternativ 2, dar Jakobstadsvagens huvudriktning &ndras norrifran till
férlangningen av Sédra ringvagen och Jakobstadsvégens riktning mot séder blir en sidoriktning. Utifran
en jamfdrelse av alternativen kom man fram till att en stréckning av ringvagen enligt alternativ 2 och 3
tack vare tillrackligt stor insparad resetid lockar genomfartstrafik fran centrum till ringvégen béttre &n
en strackning enligt alternativ 1. Det ansdgs dock osannolikt att en gata enligt alternativ 2 eller 3 skulle
kunna byggas inom den ndarmaste framtiden, och darfor beslét man att som underlag for planldésningen
foresld ett arrangemang som genomfors i tvd faser. I den forsta fasen forlangs Sédra ringvégen anda till
Frillmossavagen, dar den ansluter sig till Jakobstadsvagen via en rondell som byggs i anslutningen till
Frillmossavagen. Genom granskningar av funktionen har det sakerstéllts att rondellen fungerar i
prognoslaget. I den andra fasen férldngs Sédra ringvagen genom planomradet norrut och vidare till en
rondell som byggs i anslutningen till Conradigatan.

Planomradets interna gatunat och férbindelserna till de kommande tomterna kan ordnas smidigt bade i
den forsta och den andra fasen. I den andra fasen ar det aven mdjligt att genomféra de
gatuférbindelser som planerats pa planomradets véstra sida. De I6sningar som lagts fram i denna
utredning for battrar smidigheten och séakerheten i trafiken, i synnerhet i centrum av Nykarleby i och
med att genomfartstrafiken évergar till ringvégen. Anslutningsregleringarna pa ringvégen planeras s3
att de ar smidiga och sékra for personbilar och tunga fordon vid en hastighetsnivd pd 60 km/. Gang-
och cykeltrafikens behov beaktas pa de stallen dar &ndringar gérs, men i planomradet anvisas inga
separata arrangemang for gadng- och cykeltrafiken.
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